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Beaucoup d’entre vous ont sans doute déja conduit un scooter Vespa.
Mais combien ont eu entre les mains un volant Vespa ? Hé oui ! De 1957 a 1961 Piaggio a
construit une petite voiture de 400 cm3. Aujourd’hui trois jeunes franciliens ont
décidé de monter un club regroupant les propriétaires de cette Vespa 400.

C'estle 26 septembre prochainque « Les
400 coups » , club de Vespa 400, sera
inauguré. A l'origine de sa création, le
président du club, Nicolas Courtonne, 22
ans. « Voila plus de deux ans que je
pense a créer ce club » nous a-t-il dévoi-
Ié. Il faut dire qu'entre Nicolas Courtonne
etlaVespa 400, il s'agit (déja!)d'une lon-
gue histoire d’amour. Pensez-donc, a 14
ans Nicolas possédait sa premiére Ves-
pa400. Depuisilne s'en estjamais lassé.
La preuve en est : aujourd’hui, le jeune
président du club « Les 400 coups »
posséde cing Vespa gu'il remet en état
avec passion et talent.

L'environnement familial de Nicolas
Courtonne &, il est vrai, été particuliére

ment propice & développer sa passion
puisqu'il a été bercé depuis sa plus ten-
dre jeunesse dans le monde de laVespa.
Ainsi, son pére nous a confié qu'il avait
parcouru plus de 300 000 kilométres en
Vespa, au guidon de scooters d'abord
puis & partir de 1965 avec sa premiére

“n'a pu se déployer que grace a sa

Vespa 400. La petite cylindrée lui permet-
tait tout de méme de rallier sans pro-
bléme la Normandie & la capitale. Toute-
fois, le meilleur terrain d'évolution de la
Vespa reste la ville et la plupart des
modéles gu'aretapés Nicolas Courtonne
n'avait pas roulé plus de 60 000 kilome-
tres, bien qu'agés de plus de trente ans.
Le pére de Nicolas posséde d’ailleurs lui-
méme encore uneVespa 400, toutcomme
son frére, I'oncle de Nicolas, qui est en
outre vice-président du club De Dion
Bouton. Une histoire de famille en
somme...
Toutefois, la passion de Nicolas Cour-
tonne, pour les voitures anciennes en
généraletles Vespa 400 en particulier,

grande connaissance de la mécani-
gue. Cette maitrise de la mécanique,
il'aacquise «en bidouillant» comme
il dit, c'est-a-dire en se procurantde
vieuxmodéles de voitures gu'ilremet
en parfait état, moteur comme car-
rosserie. C'est de cette fagon qu'a
17 ans il restaure sa premiére voi-
ture, une 4 CV Renault, aprés avoir
commencé dés 12 ans avec les




solex puis les mobs... Mais Nicolas ne
remet pas que des Vespa en état. C'est
ainsi que récemment il a entierement
réparé etrestauré une Triumph Spitfire ou
une Alfa Spider. Il posséde un nombre
impressionnant de piéces d'origines jus-
qu'au cric et ala manivelle pour changer

La question, n'en doutons pas agacerait
sans doute les fondateurs du club des
“400 coups”. Si la Vespa 400 est une
petite voiture, Nicolas Courtonne n'aime
cependant pas gu’on la confonde avec
les “pots de yaourt” italiens. Il n'en reste
pas moins gqu'a |'exception des deux
places avant, il est difficile de pouvoir
s'asseoir sans devoir se plier le cou, &
moins de décapoter. Néanmoins son
charme est indéniable, surtout l'arriére
avec le porte-valise accroché au coffre.
Sion compare laVespa 400 aux scooters
de laméme margue, on remarque certai-
nes analogies telles que justement le
porte-bagages ou, dans le moteur, I'huile
qu'il faut mélanger & I'essence ou encore
la couleur qui pouvait étre de 9 coloris
différents, les mémes que pour les scoo-
ters. On trouve méme sur le modéle ordi-
naire un petit robinet pour la réserve
d'essence commesurune vulgairemob. ..
Pourtant, au niveau des piéces,
Nicolas Courtonne nous faisait
remarguer gu'aucune ne corres-
pond entre la voiture et les scoo-
ters chez Vespa.

De plus, la Vespa 400 a subi plu-
sieurs évolutions durant ses quel-
gues années de sorties en série.
En 1957, la version Ordinaire
n'avait que trois vitesses, des
siéges en tissus avec tubes ap-
parents, un seul essuie-glace, des
glaces avant fixes et des pare-
chocs en inox. Plus tard et sur le
modele Luxe apparaitront le se-
cond essuie-glace, les déflecteurs
aux glaces (le petit volet orienta-
ble de la vitre), des siéges en
skai, les chromes ou encore la
quatriéme vitesse, un jeu de vis
platinées, des pare-soleil et une
boite a gant sur la version GT de
1960, celle-la méme que nous a
montrée Nicolas Courtonne.
Quant aux portes, du début a la
fin de la production, elles s'ouvri-
ront par I'avant, comme sur les
Traction ou les anciennes 2 CV.

Textes David MOUSSU - Photos Vincent LANOY

Coté moteur, la Vespa 400 est d'une
conception élémentaire comme pour le
scooter. Cette traction arriére a ainsi la
particularité comme les autres Vespa
d'avoir un moteur deux temps avec un
mélangeur d’huile (sur le premier modele
il fallait doser au bouchon puis le mélan-
geur & manivelle est apparu et enfin le
mélangeur automatique). Avec ses 393
cm3, laVespa monte toutde méme a 120
km/h et se montre assez nerveuse en
ville. La consommation reste raisonnable
avec une moyenne de 7 litres en par-
cours urbain.

Nicolas pense qu'il reste deux a trois
milles exemplaires de Vespa 400 en
Francesurles 32000 sortisdes usinesde
Fourchambault dans la Niévre. Car la
Vespa 400 est une voiture frangaise, con-
trairement aux idées regues. Elle n'a été
produite qu'en France mais elle a égale-
ment été exportée, entre autres vers |'ln-
dochine et I'Algérie. « On dit méme, ra-
conte Nicolas, que certaines auraient été
envoyées aux Etats-unis. Je n'ai jamais
pu vérifier si ¢'était exact mais ce bruit
provient d’'une blague a propos de la
taille de la Vespa 400 que 'on dit facile &
transporterla-bas, caril suffitde lamettre
dans le coffre d'une Cadillac...»

« Le probléme & présent pour les proprie-
taires de cette voiture se situe dans le
changement des piéces détachées, ex-
plique Nicolas Courtonne. Jusqu'aily a
deux ans environ, on pouvait trouver des
piéces au garage Rousseau. Ce-demier
abeaucoup contribué ala pérennité de la
Yespa 400 mais aujourd’hui seuls ceux
quisontdébrouillards peuvents’ensortir.
C'est aussi la raison pour laquelle nous
avons décidé de créer ce club regrou-
pant les propriétaires de Vespa 400. »
Longue vie au club des “400 coups”
donc et chapeau a ses jeunes fonda-
teurs ! ;
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