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_ du peuple » dérange. Ses adversaires n’hésitent

~ pas a utiliser des méthodes peu amenes afin de
torpiller Pimportune. .

~ Ecoutons le récit de René Sainte Marie qui

nous présente aujourd’hui sa rare Vespa 400

T. « En 1957, javais commandé une 2 CV

coén, il fallait deux ans pour étre livré.

Bt

on an début de Uannée suivante, Lattente
nletait que de que[ques semaines. Je décidai

ette fameuse 2 GV, Comme par miracle,

Ta nouvelle pr tendante au titre de « voiture

rsque les premiéres Vespa firent leur appa-

_ commander une et de rouler avec en atten-

e apres m{m passage chez Acma, un

Texte et photos : Serge Bruno

'f;_; vendeur de chez Citroén frappe & ma porte et

: m’dnnonce que ma voiture m'attend. Avec un
an d'avance. Imttzle de faire dessin. ..
_ 4ment fallaz de ce pas décommander ma Vespa -
. probczblement comme bien d’autres. » :

" La nouvelle venue posséde effectivement de"'-
' _:nombreux atouts capables d’effrayer une

Ewdem—

concurrence aux abois. Méme Fiat, pourtant

. géniteur du projet, n’en veut pas pour I'Tralie
- afin de protéger sa nouvelic 500. La réalisa-
tion sérieuse ¢t bien pensée de la Vespa en fait
_une véritable voiture en réduction, loin dcs'-

ersatz allégoriques des nombreux mxcwcara_ .

qui fleunssent alors.

Sedulsunle pellte

Tres robuste pour ne pas dire indestructible,

contrario le talon

5q. mecamque S€ revcle1a

 d’Achille de la petite fran(,albe en raison de sd
‘ motorisation deux temps. De fait, Vespa se

hisse au premier rang des fabricants de ¢ SCO0=

ters avee quatre mille cing cents unités par mois
face a des adversaires aussi redoutables que

Lambretta, Motobécane ou Manurhin. :
Toutefois, acquisition automatique d’une i

_ clientéle jeune, désireuse d’accéder aux joies
~du quatre roues, ne releve que de la prospec-

tive des ¢tudes de marché. Estimée a trente mille
voitures par an, la production moyenne n’at-

teindra que le tiers dans la réalité. Dans ces

conditions, la messe est dite.
Pourtant, le projet de I'ingénieur en chef Carlo
Carbonero se révele une véritable réussite esthé-

_ tique qui se fond encore aujourd’hui aisément
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Trés rare sur nos routes, la GT représente 'ultime version de la marque. Elle se distingue de ses sceurs

ainées par I'apport de quelques chromes et joue les coquettes jusqu’au bout de ses jantes d’époque.

dans la circulation. Poids plume, avec 350 kilos
sur la bascule, la carrosserie sous-traitée chez
Facel parait tout de méme bien fréle pour pro-
téger ses occupants. Et plus particulierement
la clientele féminine séduite par des lignes har-
monieuses qui en remontrent aux autres Micro-
cars — Isetta Velam, Messerschmitt, Rover, De
Rovin... — mais aussi a bien des voiturettes sans
permis actuelles, franchement hideuses.

Voiture & malices

Certes, son air un tantinet rétro et ses cotes
minimales ne manquent pas d’étonner le pié-
ton comme "automobiliste. Pourtant, la Vespa
attire la sympathie. Lingénue libertine four-
mille de détails pratiques et d’astuces. Ainsi,
en basculant le siége passager afin d’accéder a
des places arriere plus prévues pour transpor-
ter un enfant ou des bagages - le coffre étant
absent — que des grandes personnes, on décou-
vre la roue de secours.

La ventilation de 'habitacle s’opére, quant a
elle, par un levier placé sous la banquette (en
option) qui commande I"admission de Iair
chaud. Par temps de canicule, la climatisation
se voit assurée par une arrivée d’air frais sous
pression a la base du pare-brise, de méme
qu’aux jambes du passager grice a de petits
aérateurs, Cet air est prélevé a 'avant de la voi-
ture par une ouverture grillagée.

Un plafonnier, situé sur ’encadrement de
porte coté conducteur, s’allume a discrétion en
manceuvrant un interrupteur. Enfin, on n’a pas
oublié¢ les grandes tailles. D’une part, les sieges
montés sur crémaillére s’averent réglables en
profondeur, d’autre part la crémaillere de direc-
tion suspendue dégage une place suffisante pour
glisser sans heurts de longues jambes.

Rouages huilés

Bizarrement pour une voiture aussi bien
congue, le groupe propulseur recourt au deux
temps, probablement dans un souci de simpli-
cité et de légereté. Ni soupapes, ni arbre a
cames, ni culbuteurs, pas plus de vidanges, Un
programme bicn alléchant de prime abord.
Mais a Pusage, la corvée de remplissage d’huile

rebutera plus d’un utilisateur, & commencer par
la clientéle féminine. Cette solution se révélera
le point faible de la Vespa.

Son bicylindres en ligne développe 14 ch a
4 350 tr/mn. Sa cylindrée de 393 cm’ — d’on
son nom de « 400 » — propulse 'auto a un bon
90 km/h. Accouplé a une boite de vitesses a
trois rapports et premiére non synchronisée,
ce n’est que sur la version GT que la quatrieme
fera son apparition. Initialement, le mélange a
2 % d’huile s’opérait par le biais d’un doseur
jauge, remplacé sur le modéle 1960 par un
mélangeur semi-automatique cédant lui-méme
la place a un graissage séparé via une pompe
automatique sur la GT.

Placée en bout du vilebrequin et commandée
par une tringle qui régle son débit, elle mélange
I’huile au carburant en fonction de I'ouverture
du papillon du carburateur. Le propriétaire de
notre 400 a d, par manque de documentation
technique, faire appel 4 un pis-aller en adop-
tant le mélangeur... en attendant des conseils
éclairés. Le refroidissement de 'ensemble s’ef-
fectue par air, forcé par une turbine centrifuge
entrainée par le vilebrequin.

Efficace, le freinage se voit confié a quatre
tambours. La suspension, exempte de critiques,
est indépendante sur les quatre roues avec
amortisseurs hydrauliques a double effet et res-
sorts hélicoidaux coaxiaux. Détail intéressant :
la barre antiroulis passe a Pintérieur des bras
inférieurs en tdle emboutie.

Signée 6T

Campée sur ses minuscules roues rappelant
celles d’une remorque, la Vespa GT m’attend.
C’est un des derniers modeéles datant de juin 61,
la marque ayant plié boutique au milieu de cette
année-la. Quelques baguettes et des enjoliveurs
de phares arriére chromés la distinguent exté-
ricurement des versions antérieures mais le sigle
magique « GT » en fait un oiseau rare. « fe 1'en
connais pas d’autres et 'invite ceux gui en
auraient une a me contacter », précise René.

La réussite esthétique de la Vespa 400 en fait
une vraie petite auto. Non d’origine, la couleur
de notre modéle reste bien dans I'esprit 50.

L'ouverture « dans le mauvais sens » de la
porte favorise "acces au siége conducteur. Avec
une largeur intérieure aux coudes de 1, 22 m
et une garde au toit de 88 cm, on se sent immé-
diatement a Iaise. Derriére le volant, un cadran
gradué jusqu’a 110 km/h enferme le voyant de
niveau d’essence — un robinet était placé a la
sortie du réservoir sur les premiéres séries —
Pindicateur de charge de la batterie et le répé-
titeur des feux clignotants.

Sommaire mais non spartiate — on ne peut en
dire autant de la version de base qui frise Iin-
digence - la planche de bord peinte compte "
trois interrupteurs : celui des essuie-glaces, de
I’¢clairage et de Pinverseur de 'avertisseur
ville/route. En sus, elle supporte un barillet
prévu pour une clef qui établit le contact en la
tournant d’un quart de tour.

En quatriéme vitesse

La lampe témoin de charge s’allume. Alors,
apres avoir amené & mi-course le levier du star-
ter situé a gauche entre les deux sieges, on
actionne celui du démarreur a droite. Surprise
et merci le distributeur, apparu sur cette ver-
sion GT'! Le moteur s’¢lance sans rechigner
dans un inimitable bruit de moulin 4 café.

Tres sensible, le volant agit d’un doigt sur la
direction a crémaillére. A croire que des petits
plaisantins ont posé I'auto sur cales. Mais non.
Les bords du canal du midi défilent & bonne
allure et la quatrieme vitesse se révéle vite une




Une planche de bord qui offre 'essentiel...
du minimum.

Vue fantéme ne nous cachant
rien des dessous de la 400.
Un concentré de technique
de pointe au service d’une
citadine trés urbaine.
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Décapotée, la 400 procure aux passagers les
plaisirs du grand air. La GT bénéficie d’une vitre
coulissante permettant d’aérer I'habitacle.
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Deux places et des bagages a main (banquette arriére en option) : pas de quoi envisager de longs
périples mais la Vespa apprécie surtout la ville. Discret, I’éclairage intérieur est compris dans le prix.

Cet extrait d'un catalogue
met en évidence la clientele
visée : la Vespa, ici le modéle
400, se dedie d'abord aux
femmes... élégantes.

La roue de secours se trouve adroitement glissée
sous le siége du passager.

ik o
Hebdo



alliée précieuse. Outre le gain de silence qu’elle
procure, la boite gagne en onctuosité et en agré-
ment. Particuliérement maniable, la 400 se fau-
file partout et se joue véritablement des encom-
brements. « Je mets au défi wimporte quelle
grosse voiture d’arriver avant moi a Pautre bout
de la ville », affirme René,

Survireuse, une grande courbe abordée a une
allure soutenue permet un temps de se prendre
a son volant pour Fangio... jusqu’a un nou-
veau ralentissement. Une forte pression sur la
pédale du frein et 'auro s’arréte sans difficulté.
Arrivés au terminus d’une ligne de bus, la Vespa
nous rappelle que nous sommes vraiment peu
de choses en ce bas monde.

Rvec des si...

Exilée par Fiat sa propre famille, déboutée
par Renault qui en refuse sa distribution, atta-
quée par Citroén qui entend conserver I’hé-
gémonie de sa 2 CV, Pentrée en scéne de la
Vespa n’a pas suscité Pindifférence. Ses nom-
breuses qualités transformérent, 4 son corps
défendant, la paisible voiture en épouvantail
pour la concurrence.

Hélas! la Vespa 400 portait en elle son cheval
de Troie : un moteur deux temps dont la clien-
téle cut vite fait de ne plus supporter I'incon-
vénient d’apport d’huile inhérent a cette
conception. Les améliorations successives n’y
changeront rien, y compris la suppression quasi
définitive de cette corvée sur les dernigres GT.
Qu’en eut-il été si la Vespa avait adopté d’em-
blée un quatre temps ? Mais, on ne réécrit pas
I"Histoire avec des si...

® Avis de recherche. Aprés diverses enquétes
infructueuses, René lance un appel a toute per-
sonne susceptible de lui communiquer des ren-

seignements sur les réglages de la pompe 4 huile
automatique (tél. : 05.61.23.04.64.).

Merci a René Sainte Marie, propriétaire de
cette 400 G'I, pour nous avoir permis de goii-
ter aux charmes de sa Vespa. 1

Pratique mais trés exposée, la batterie apparait
derriére la calandre montée sur glissiéres.

Rétro

Un P pour Piaggio
qui rappelle les
origines italiennes
de la Vespa.

Remarquable de
simplicité, le moteur
placé a I'arriére

est trés accessible.
D’une capacité

de 23 |, le réservoir
de carburant
permet d’accomplir
prés de 450 km.
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